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PETER PERATHONER

,Wele witt?“
Bayrisch sechs — Knoten

Ewigkeit, Unendlichkeit. Ewige, unendliche Elemente in Bewegung, ohne
Anfang, ohne Ende. Und Formen, Inhalte, als nur sich selbst identische einmalige
Verinderungen. Wie Schlingen und Knoten.

Wo und wie auch immer sie erscheinen.

Osterreich. Vorarlberg. Und der Bregenzerwald
Dort wurde am 15. September 1902 , mit einem grofen Volksfest in Egg [...}

die Bregenzerwaldbahn [...} in Dienst gestellt. Um 5 Uhr morgens verliel3 der erste
Zug mit 7 Wagen Bezau und kam um 7.50 Uhr mit 76 Personen in Bregenz an.
Dabei wurde in den Stationen Schwarzenberg, Andelsbuch, Egg, Lingenau, Lange-
negg, Doren, Kennelbach sowie den} Haltestellen Reuthe, Oberlangenegg, Lan-
.gen-Buch und Rieden die Fahrt kurz unterbrochen. [Absatz} Der Fahrpark bestand
damals aus 4 Lokomotiven, 16 Personenwagen, 10 geschlossenen Giiterwagen, 22
offenen Giiterwagen, 1 Draisine, 5 Schotterwagen und 2 mobilen Krinen.“ (Dieter
Buchwald, Das Problem Bregenzerwaldbahn, Innsbruck 1970, S. 21)

Unterschiedliche Probleme, schon seit 1916 regelmiBig defizitdre Jahresab-
rechnungen, ab den 30er Jahren wiederholte Antrige auf Betriebseinstellung fiihr-
ten dann zwischen 1980 und 1983 zur Stillegung der Linie mit allen ihren histo-

_rischen, sozialen, kulturellen und sonstigen Werten.

6 Kilometer Museumsbahn auf der sanierten Strecke zwischen Bersbuch und
Bezau, ein Radweg zwischen Egg und Andelsbuch, Gleisabbau fiir landwirtschaft-
liche Zwecke (Weideroste, Triger etc.), Zerfall der charakteristischen Bahnhofsge-
biude, Zu- und Verwachsen und anderes gehoren zur heutigen Wirklichkeit der

groteils ,entgleisten Trasse.
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Und dore, in Andelsbuch, lebt mit Ursula, Sohn Fabian Harald Schware, Or-
gelbaver und Kiinstler (Zeichnungen: Menschendarstellungen — Schmerz, Reli-
gion, Sex und Tod als Thematik; plastische Arbeiten mit Holz, von der Motorsige
bis zur Filigranarbeir; akustische/visuelle Auseinandersetzung mit der Region
Bregenzerwald als Performance; Video: Trickfilme; Klangexperimente und gra-
phische Arbeiten).

Seine unmittelbarsten Alternativen zur fehlenden Bregenzerwaldbahn: Bus
oder roter Mazda 323, dlteres Modell, Kennzeichen B—13 EWF, scit der letzten
Panne mit Zweitmotor.

Ab Sommer 1993 erreicheen ihn stiindige Diskussionen iiber die , Wilderbahn™
und deren Bahnhife, iber Umbauarbeiten an alten Bahnbriicken, speziell wegen
des Radweges,

Bahn — Schiene — .. ., erste Impulse,

Schiene begegneten wir withrend eines gemeinsamen Spazierganges im Som-
mer 1995 die Trasse entlang keiner. Dafiir aber immer wieder dem Knoten. . Und
der”, so Harald, sei .schon immer da gewesen.” Das geniige vorerst.

Pause von mehreren Wochen, aber: Bahn — Schiene und Knotenknotenknoten-
knotenknotenknoten?!

Mitte Okrober erste Gespriiche tiber Schienen und Knoten und diesbeziiglich
(Un)miigliches zwischen Harald und seinem Arbeitskollegen, Schlossermeister
Helmue Schelling.

Reizvoll, aber unmisglich.

Vielleicht auch deshalb Haralds immer intensivere Uberlegungen um Bahn -
schiene und Knoten. Weitere Gedanken beziiglich Ausfiihrung und Gestaltung
von erwas noch Unbestimmeem.

Bis im Herbst 1995 die Verbindung zwischen Knoten und Schiene fiir ihn fest
stand,

Am 18. 11. 1995 verlielen er, Peter Skrinjar (Orgelbauer), Norbert Mayer
(Lehrer und Schrifeseeller), Christoph Bargehr (Tischler) und ich um 20,30 Uhr
Haralds Haus und fuhren zum stillgelegren Bahnhof Doren/Sulzberg. _

Von dort aus liefen wir zu Full die Trasse entlang: in der Dunkelheit die
schwankenden Petroleumlampen hintereinander, links das Rauschen des Flusses
entlang der Trasse zu Firn streifenden und brechenden Schritten herauf, das Klin-
gen des Werkzeugs, das Verdichren des Arems zu Kiiltegesealten, fast kein Wore
und doch ein Gespriich. Dann, im Schnee, die ersten noch zuriickgelassenen lerz-
ten Schwellen und Schienen. Noch niche das Richeige: zu kurz die einen, gebogen
die anderen ... Nach ca. 1,3 km dann Passendes. Norberts , Wele wite?”, Haralds
Bestimmung, ein geheimnisvolles Geflecht von Bildern und Geriiuschen, Plan
und Improvisation, Vorstellung und Uberraschung, Dynamik und Seillseand, kur-
zer Absprache und wortloser Verstindigung, erschiipfres Schnaufen und Schwei-
gen und Kommunikation, Anstrengung und Ruhe, Widerstand und Hareniickig-
keit, Herausforderung und Gewalt, Einsamkeit und Geselligkeir, Traum und
Wirklichkeir. Es gibc Worte, Tonaufnahmen, Foros, die sich auf jene Stimmung
bezichen. Aber wie weir entfernt sind sie von ihr, von den entschlossenen Hand-
griffen beim Lisen der seic all den Jahren in Holz und Stahl eingebohrren und
eingedrehten und angezogenen angerosteten Schrauben und Niigel und Laschen
und Verbindungen, von Peters Verletzung am Finger, von Christophs stiller Aus-
dauer, von den Zurufen und Gespriichen, von den harten iiber fragile Eiskristalle
hinweg in die Finsternis hinaushallenden Metallschligen gegen die Schiene, vom
fast unheimlichen Geriusch der mic einem Kilberstrick” auf dem gefrorenen
Schnee von Hand, nach jeder Pause zum Luftholen wieder weitergezogenen, gegen
Schinee und Eis und Steine und Schwellen und Nisse und Kilre reibende und
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schleifende und kratzende sich der Forthewegung widerserzende 12 Meter langen
und 384 Kilo schweren abmontierten Schiene, vom selesamen Sog aus der Finster-
nis aus beiden Richtungen der Trasse.

Spiiter, um 0.15 Uhr, am Bahnhof, die Frage, ob die Schiene ,isthetisch™ vor
dem Gebidude oder prakeisch im Gebiisch hineerlassen werden sollte. Die Jistheti-
sche” Variante erwies sich als Fehler: nach fiinf Tagen war sie geklaur, Worauf
Harald am licbsten auf italienisch gefluche hiitee.

Der von Harald Hauprverdiichrigre, Ancon Dreher, Besiczer des dorr angren-
zenden Campingplatzes, zeigte sich jedoch sehr interessiert an der Initiative und
zog am 15. 12. mit einem Kleinbus sogar zwel wiederum 12 Meter lange, 384
Kilo schwere Schienen (die Male der anderen Schienen: & Meter, 18 Mecer, 32
Kilo pro Meter) zum Bahnhof Langenegg, wo die Aktion stattfinden sollee.

Abschliefiend in jener Macht noch Gespriche im warmen Gasthaus |, Adler”
und in Haralds Kiiche.




Eigentlich harre sich Harald gedachr, mit zwei aleen Trakooren oder zwei Pler-
den, rwei Baumstimmen im Boden, einem grofien Feuer und vielen Helfern den
Knoren in die Schiene zu machen.

Es kam anders.

Nach zwei Tagen Bedenkzeit sagte der Schlosser und Schmiedemeister Josef
Eberle zu. Schon seine ersten fachlichen Berarungen iiber Méglichkeiten des Bie-
gens waren ein Eingriff in Haralds Vorstellung: keine Traktoren — ein Bagger;
keine Biume — Eisen, besser noch Stahlwellen, Feuer ist in Ordnung. Die Schmie-
deesse mull mindestens 2 Merter lang sein, 500 Kilo Schmiedekohle diirfren genii-
gen.

Daraufhin kontaktierte Harald den Bauunrternehmer Werner Schedler, selbst ein
Akrionist, der sofore begeistert war und seinen 24 Tonnen Hydraulikbagger, einen
Schraubenkompressor fiir die Luftzufuhr (5 mv) Luft/min, 5 Bar), LKW und Tiefla-
der fiir den Transport und anderes Material kostenlos zur Verfligung stellte une den
Biegebock™ plante. Dieser bestand aus 2 Scahlwellen (10 cm Durchmesser) nach
dem Prinzip einer Schmiedegabel, 2 aufgeschweilten Stahlplatten als Distanzhalre-
rung, einer Grundplarte (200 x 120 x 12 c¢m) als Verankerung nach oben, zwei
weiteren vertikal aufgeschweiliven Scahlplaren als seitliche Verankerung und einer
Sicherung, alles in allem ein schweres Ding, das in der Erde verankert als Fixpunke
fiir das Biegen der Schiene dienen sollee. Gebaur wurde es von zwei Mitcbeitern der
Firma Oberhauser-Schedler Bau, Giinter Metzler, Schlossergeselle und Baggerfahrer,
und Oswald Rirrer, Schlossermeister, der zudem noch einen ersten Musterknoten
anfertigre. Das genaue Modell der Schiene mic Knoten im Maseab 1 - 10, nach dem
spéter gearbeiter wurde, verschiedene Biegeschablonen, ein spezieller Schiirhaken,
anderes Werkzeug und die Ofenplanung stammten von Josef Eberle.

Die Schmiedeesse, ein 300 x 60 x 20 cm grofier Ofen, beseand aus einem 3
Meter langen gemauerten Windkanal aus Ziegeln, 6 feuerfesten Schamoreplacten
(G0 x 30 x 6 cm), in die Harald das Vergniigen hatte, 600 Licher mic einem
Durchmesser von 1 cm zu bohren, TEisen als Verstirkung der Platee und einem
¥i-Zoll-Rohr als WindeinlaB.




Mit der Organisation verschiedener Helfer begann der wesentliche Teil der
Akrion. Regio Bregenzerwald seellte den Langenegger Bahnhof zur Verfligung,
Am 12., 13, und 14, Dezember bauren Harald und Norbert dort den Ofen auf.
500 Kilo Schmiedekohle mit hohem Schwefelgehale fiir eine Arbeitstemperatur
von 1100 C lagen bereits zugestelle. Der abgelegene Ort befinder sich in einer
engen Talsohle an der Bregenzerach, um das Gebiude ein groBer ebener Plarz
zwischen Flubi und Berghang, die Zufahrt eine eher steile kurvenreiche schmale
Strecke von der Hauptseralle nach Lingenau bis zur Briicke, von dore noch ein
kurzer Schotterweg. Am 15. 12, um 8.15 Uhr lieB Werner Schedler Harald
wissen, bei Schneefahrbahn sei der Transpore der schweren Baumaschinen niche
miiglich. 8.36 Uhr: Termin beim Blrgermeister von Alberschwende, der die
Riumung der Zufahriscrae versprach. 9.50 Uhr: Werner informierte, ein Mir-
arbeiter habe am Schotterweg zu viele Aste vorgefunden, die bis spitestens
13.00 Uhr entfernt werden miiieen. 11.30 Uhr: Begegnung zwischen Haralds
Motorsiige und dem verwachsenen Hindernis, Feststellung, dalk die gesamte
Stralle perfeke geriumt und zusiiczlich gestreur war, 13,20 Uhr: Rudl Screicler
fuhr einen LKW mit Tieflader und Bagger und in einem zweiten Transport den
Schraubenkompressor und den . Biegebock” zum Bahnhof. Spiter wurde ein
Raum des Gebiiudes zum Aufenthalt ausgesrarrer (Siiuberung, Abdichren der
Fenster, Installation eines Holzofens u. a). Am Abend blieben Harald und
Peter noch lange im Bahnhof, Harald fuhr dann nach Hause, Peter iibernachte-
te dort.

Samstag, 16, Dezember: Aktionstag am Langenegger Bahnhof.

Um 8.00 Uhr reilee Harald Josef telefonisch mit, den Spezialschiichaken ver-
gessen zu haben, Josef:  Kein Problem.” Als Harald ihn danach in Hirrisau abhol-
te, hatte Josef schon einen anderen angefertige. Um 9.00 Uhr grub Giinter bei
heiterem Himmel und Kilee mic dem Bagger ein Loch und serzte den . Bicge-
bock” ein. Harald, Josef, Peter, Christoph, ¢in Freund von ihm und Hanno Metzler
{Berufsberater und Keramikkiinstler) waren schon da. Spiter kam auch Monika
Sandri (Lehrerind, die bei der Dokumentation und deren Ausarbeitung behilflich
war, Richten der Feverstelle. Stindige Zufuhr von Luft aus dem Kompressor zur
brennenden Kohle auf der Schmiedeesse, Feoer,

Erste Schiene wurde eingelegt.
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Erste Schiene verbrannte nach ca. einer halben Stunde,

Zweite (und letzee) Schiene wurde eingelege.

Von jenem einfiihrenden Temperaturiiberschull an wurde Josefs Umgang mit
der zweiten Schiene geradezu viirerlich filrsorglich. Ich kinnre mich nichr erin-
nern, ihn den ganzen Tag iiber mehr als zwei bis hiichstens fiinf Meter von ihr
entfernt und seinen Blick linger als ein paar Sekunden von ihr abgewandr gesehen
zu haben.

Die Schiene wurde immer wieder zum Erglithen gebrache, dann mit dem Bag-
ger aus dem Feuer gehoben, von Josef, Harald, Peter und Willi (Bauer) zum
Biegebock™ gelenkr, dort eingespannt und wieder mit Hilfe des Baggers langsam
von der Mitre zu einem ihrer Enden hin 2u einem Kreis und dann weiter zu einem
Alpha gebogen. Im Laufe der Stunden hatten sich die 600 Licher in der Schamott-
platre der Schmiedeesse allmihlich mir Schlacke gefiille, die Lufrzufuhr wurde
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dadurch erschwert, und die ideale Temperatur konnte nur nach immer lingeren
Wartezeiten erreicht werden. Dazu kam noch, dab durch die Kilee die Diisen des
Kompressors zufroren, die Maschine durch eine andere ersetzr wurde, lerzrere zu
schwach war und somit doch lieber noch die min schlechr funkoonierenden Diisen

wieder zum Einsatz kam. Boten solche Zeitverztigerungen Harald Raum fiir
kiinstlerische Variationen iiber das Thema oder JTschieana™ (¢ die Schiene), so
konneen sie aus Josefs prakrischem und besorgrem Wesen nur ein . Was-ich-in-
dieser-Zeit-alles-tun-kiinnee!” hervorbringen.

Mitrag in den Nachmirtag hinein. Immer mehr Leute hatten sich angesam-
mele. Feststimmung. Um das Feuer. Im Bahnhof. Vom Feuer weg und immer
wieder zum Feuer hin. Motorsurren, ins Lachen fallende Fragen, Zurufe, Kohle
und Lufr ins Brennen, Funken aus dem Rauch staunenden Mienen entgegen,
Gebell, Kinderstimmen, Schritte, Menschen im Kreis, einzeln, Kommen, Bleiben,
Cichen, Bewegung, Srillstand, Details, Fragmente, ganze Bilder. Im Glithen das
Vergehen, die Verinderung, Vergangenheit aufgeheize, Geschichee aufgehoben,
verserze, eingespannt, gebogen, unaufhalisame Verdrehung von Form und Inhale,
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Dehnung, Spannung, Zusammenziehung, Verschiebung von Zeit und Raum,
Licht langsam in zarcen Didmmerhauch ausklingend, Meralltiine verblassend hin
zu eisigemn Wasserrauschen, Rub, Schlamm und Schneemarsch sich beruhigend im

Weill umher, Farbengewirr ins kahle Dickicht verstummend, an beiden Enden

entfremdete Richtungen, dazwischen Erinnerung und Vorstellung, flicchriger
Ausdruck aus Phantasie und Wirklichkeit.

Im Bahnhof gab es Gulaschsuppe von Steinbildhauer Herberr Meusburger,
Gliihwein von Birbl Hager (Sozialarbeiterin) und Georg (Sozialarbeiter), Schnaps,
anderes. Erwas ruhiger dort drinnen, einladend fase, zwischen ,Fuck Fasismus”
und , Fredom”, zur Zusammenfassung. Keine Ankiinfre, keine Abfahrren, keine
Fahrkarten mehr.

Hinaus. Nachr. Im Zentrum das Feuer. Goldrot, Silhovetren im Widerschein
durch lange Scharten in die Finsternis gezogen. Und im Glithen das Gebogene fase
zur Schlinge. Umher Erwartung, mit Gesprichssegmenten verflochtenes Schwei-




gen, entschlossene Handgrifte, Blicke ins Lodern, Aufflackern, dampfender Ac-
men von Kilwe erfalic und von Schwarz eingesogen, Anspannung und doch Gelas-
senheit, Begegnung und Abschied, Freude und Wehmur,

19.00 Uhr: ein Ende der 12 Meter langen, 384 Kilo schweren Bayrisch 6" aus
DonawirzerStahl wurde zur Schlinge. Nach einem weiteren viermaligen Anziehen
zum Knoten.

Encfernung des Biegebocks” aus der Erde, Zuschiiccen des Loches, Um 20,00
Uhr verliell Giinter, seit 36 Stunden auf den Beinen, nach 12 Stunden den Bagger
und meinte; JIch kann nicht mehr!™

Dxas Feuer der Esse wurde zum Lagerfeuer. Der stillgelegre Langenegger Bahn-
hof zum anderen Sammelpunkr, Zwei Wirmepole fiir die Menschen dort, ich weilh
nicht mehr, wie viele es waren. Bis tief in jenes Sriick Wincernache hinein,

Am Tag danach bestauncen Josefs Eltern den Knoten, Der Varer hacee es niche
geglaubr, harte ernsthafre Bedenken gehabt, der Sohn kiinnee sich blamieren.

Ich stieg an jenem stllgelegren Bahnhot ohne Geleise in einen Zug ein, den es
nicht gibt. Niche in den, mit dem ich angekommen war, in einen anderen, Am
Abend vor der Abreise wurde ich gefrage, wo ich denn wihrend des Festes gewesen
sei. Bestimmt niche nur bei oder hinger Objekriven und Elektronik.

Die Schiene und ihr Knoten sind inzwischen ausgekiihle und warten bei Wer-

ner Schedler auf den Umzug und eine newe Montage mic allen Teilen auf 5chwel-

len: im ebenso stillgelegren Andelsbucher Bahnhof, seit kurzem Haralds Atelier.
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